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1. 政策学习

有效实施科学发展观的7大主题
　　1.始终保持经济的理性增长：在这里特别强调一种“健康状态”下的经济增长。它既不同意限制财富积累的“零增长”，也反对不顾一切条件提倡过分增长。所谓健康的增长一般指在相应的发展阶段内，以“财富”扩大的方式和经济规模增长的度量，去满足人们在自控、自律等理性约束下的需求。 

　　2.全力提高经济增长的质量：它意味着新增财富的内在质量，应当不断地、连续地加以改善和提高。除了在结构上要不断合理与优化外，新增财富在资源消耗和能源消耗上要越来越低；在对生态环境的干扰强度上要越来越小；在知识的含量上和非物质化方面要越来越高；在总体效益的获取上要越来越好。 

　　3.满足“以人为本”的基本生存需求：科学发展观的核心以围绕人的全面发展而制定，其中人的基本生存需求和生存空间的不断被满足，是一切发展的基石。因此一定要把全球、国家、区域的生存支持系统维持在规定水平的范围之内。通过基本资源的开发提供充分的生存保障程度；通过就业的比例和调配，达到收入、分配、储蓄等在结构上的合理性，进而共同维护全社会成员的身心健康。 

　　4.调控人口的数量增长，提高人口的素质：人口数量的年平均增长率首先应稳定地低于GDP的年平均增长率，而后逐渐实现人口自然增长率的“零增长”。此前与此后，都要把人口素质的提高纳入到首要考虑的政策之中。该战略目标的实质是把人口自身再生产同物质的再生产“同等地”保持在可持续发展的水平上。根据联合国开发计划署（UNDP）在其年度报告《人类发展报告》中的研究，人口资源向人力资源的转变，首先要把人的“体能、技能、智能”三者的合理调配，置于可以接受的状态之下，达到人口与发展之间的理想均衡。 

　　5.维持、扩大和保护自然的资源基础：地球的资源基础在可以预期的将来，仍然是供养世界人口生存与发展的惟一来源。科学发展观既然规定了必须保持财富的增长并满足人类的理性需求，它的实物基础主要地依赖于地球资源的维持、地球资源的深度发现、地球资源的合理利用乃至于废弃物的资源化。 

　　6.集中关注科技进步对于发展瓶颈的突破：科学发展观始终强调“人口、资源、生态环境与经济发展”的强力协调，科技进步在可持续发展战略实施中，能够迅速把研究成果积极地转化为经济增长的推动力，并克服发展过程中的瓶颈，以此去达到可持续发展的总体要求。科学技术的发展，经济社会的发展，管理体制的发展，这三个主要方面将作为一个互为联系的大系统，通过宏观的调适和寻优，达到突破发展瓶颈的目标要求。 

7.始终调控环境与发展的平衡：科学发展观不赞成单纯为了经济增长而牺牲环境的容量和能力，也不赞成单纯为了保持环境而不敢能动地开发自然资源。二者之间的关系可以通过不同类型的调节和控制，达到在经济发展水平不断提高时，也能相应地将环境能力保持在较高的水平上。为此，一些地区在构造“循环经济”、“生态补偿制度”、“工业生态园”、“全过程无害化控制”、“绿色化学体系”等，其根本目的都在维系人与自然之间的协调发展。

2. 推荐阅读

关于天赐的诗  
      博尔赫斯 
……………………… 
上帝同时给我书籍和黑夜, 
这可真是一个绝妙的讽刺, 
我这样形容他的精心杰作, 
且莫当成是抱怨或者指斥。 
----------------------- 
他让一双失去光明的眼睛 
主宰起这卷册浩繁的城池, 
可是，这双眼睛只能浏览 
那藏梦阁里面的荒唐篇什, 
----------------------- 
算是曙光对其追寻的赏赐。 
白昼徒然奉献的无数典籍, 
就像那些毁于亚历山大的 
晦涩难懂的手稿一般玄秘。 
----------------------- 
有位国王 
傍着泉水和花园忍渴受饥; 
那盲目的图书馆雄伟幽深, 
我在其间奔忙却漫无目的。 
----------------------- 
百科辞书、地图册、东方和 
西方、世纪更迭、朝代兴亡、 
经典、宇宙及宇宙起源学说， 
尽数陈列，却对我没有用场。 
----------------------- 
我心里一直都在暗暗设想 
天堂应该是图书馆的模样， 
我昏昏然缓缓将空幽勘察， 
凭借着那迟疑无定的手杖。 
----------------------- 
某种不能称为巧合的力量 
在制约着这种种事态变迁， 
早就有人也曾在目盲之夕 
接受过这茫茫书海和黑暗。 
----------------------- 
我在橱间款步徜徉的时候， 
心中常有朦胧的至恐之感： 
我就是那位死去了的前辈， 
他也曾像我一样踽踽蹒跚。 
----------------------- 
人虽不同，黑暗却完全一样, 
是我还是他在写这篇诗章？ 
既然是厄运相同没有分别， 
对我用甚么称呼又有何妨？ 
----------------------- 
格罗萨克或者是博尔赫斯, 
都在对这可爱的世界瞩望, 
这世界在变、在似梦如忘般 
迷茫惨淡的灰烬之中衰亡。
3. 改革开放三十年
中国高速铁路：“中国人创造的中国速度”
摘自中国高速铁路建设网
第二党小组　苏艳红　谢华提供
　　一条银龙静静地俯卧在华北平原上，将北京和天津两个城市更为紧密地联系在一起，一列列国产动车组呼啸而过。
　　9月1日，京津城际铁路通车运营1个月。
　　据统计，自8月1日通车运营以来，这条铁路受到旅客青睐，已发送旅客183.1万人次，正点率高达98％以上。
　　作为我国第一条具有自主知识产权、国际一流水平的高速城际铁路，京津城际铁路翻开了中国铁路史新的一页。 

实践证明，中国铁路已经站在了世界高速铁路技术的前沿。
　　中央领导同志在考察京津城际铁路时指出，我国高速铁路发展快、水平高、投入少，这种发展模式具有普遍意义。而探寻中国高速铁路发展的轨迹，我们不难发现，这种发展模式的核心价值和最大成功就在于创新。
中国高速铁路发展模式
　　30年前，国外的高速列车时速就达300公里以上。而当时，我国铁路旅客列车平均技术时速仅为54公里。
　　到2002年底，我国铁路运营里程已达7.2万公里。但按人均里程计算，仅为5.5厘米，不及一根香烟长，排名在世界百位以后。
　　我国人口众多、内陆深广，解决大规模人口流动问题，最安全、最快捷、最经济、最环保、最可靠的交通方式是高速铁路。
　　更为重要的是，发展高速铁路可以通过较长的产业链，对建材、钢铁、机械制造、电子信息等行业产生积极的拉动作用，对建设提高国家整体自主创新能力和建设创新型国家具有非常重要的意义。
　　中国铁路决定把发展客运高速作为实现现代化的一个主要方向。但是，采取何种模式尽快实现中国铁路的“高速梦”，尚需论证。
　　经过审慎的分析、研究和论证，中国铁路的决策者认为，我国铁路已经掌握高速铁路线型精测精调、客站功能完善等各专业系统的集成创新，机车车辆制造具有比较好的基础，但是在高速列车的设计制造方面与发达国家还有不少差距。
　　基于这样一个实事求是的判断，中国要发展高速铁路，既不能妄自菲薄、全盘引进，也不能盲目排外、闭门造车。
　　中国高速铁路选择了适合我国国情的自主创新之路———引进、消化、吸收、再创新。
　　“在我国长期有一种现象，说到原始创新大家腰板挺得很硬，说到集成创新说话有点突噜，说到引进、消化、吸收、再创新的时候，前面几个字说得很轻，只突出后面三个字。我认为引进、消化、吸收、再创新的办法是最智慧的办法。”铁道部运输局局长、副总工程师张曙光表示，“我们应该随时准备踩着别人的肩膀往前走”。
　　一条具有自主知识产权、国际一流水平的高速铁路，其建设和运营管理，必须要有一套完整的高速铁路理论作为支撑。
　　因此，京津城际铁路作为中国高速铁路的首次亮相，最让专业人士感到欣慰的一点是：这条铁路的通车运营表明，我国已基本形成了高速铁路完整的理论体系、完整的数学模型、完整的评价标准和评价体系。
　　“没有一个评价标准，试验数据毫无作用。”张曙光告诉记者，“几万条数据，仅凭经验的话，将来肯定会出很大的问题。在高速铁路领域，尤其是系统动力学理论的创新非常重要，这部分内容，外国人是不会给你一个字的。”
5年时间走完30年历程
　　2004年1月，国务院批准了《中长期铁路路网规划》。2008年8月1日，京津城际正式开通运营，国产CRH3最高时速可达到395公里，运营时速达到350公里，成为世界上运营速度最快的高速列车。
　　张曙光自信地说：“我们一下子在速度上把世界发达国家甩下了30公里。”
　　在和外商谈判时，铁道部充分运用了“战略买家”的策略。先把国内几十家列车生产企业召集在一起，明确只由三家基础较好的企业与国外厂商谈判，其它企业一概不与外方接触。
　　主持整个谈判的张曙光形容，这是“用一道大墙把国内所有资源严密地围了起来，只给外方留一个小门”。
　　“我们最大的筹码就是中国铁路独一无二的市场优势。铁道部在2004年动车组招标文件中提出"三个必须"：一是外方关键技术必须转让，二是价格必须优惠，三是必须使用中国的品牌。”由于集中了中国铁路整体市场，我方在谈判桌上始终牢牢掌握着主动权。
　　2004年7月28日，铁道部在时速200公里动车组项目上第一次招标，德国西门子公司认为“非己莫属”，开出天价：每列原型车的价格3.5亿元人民币，技术转让费3.9亿欧元。
　　面对中方“技术转让费1.5亿欧元以下，每列原型车2.5亿元人民币，否则西门子将会出局”的善意提醒，其谈判代表仍傲慢地表示：“这可能吗？”
　　第二天开标，令西门子大吃一惊的是：法国阿尔斯通、日本川崎、加拿大庞巴迪与其中方合作企业长客股份和青岛四方中标！西门子出局！后来，西门子股票狂跌，总裁引咎辞职，其中国谈判团队所有成员也全部被撤职。
　　在一年以后的另一次招标中，西门子终于与其中方合作企业———唐山机车车辆厂一起获得60列时速300公里动车组项目采购合同。此时，西门子不仅将原型车每列价格降到2.5亿元人民币，还以8000万欧元的技术转让费转让了关键技术。
　　张曙光透露，“战略买家”策略，使我国实现了高速动车组的低成本技术引进，整车采购价格比西班牙低14％，比韩国低20％，比我国台湾地区低40％。
